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INTERVENCIONES URBANAS | RECOMENDACIONES PARA CIUDADES ACCESIBLES EN PANDEMIA

Urbanistas y autoridades coinciden en las nuevas formas de movilidad, veredas mas anchas que colaboren en el distanciamiento
fisico entre peatones, fomentar los desplazamientos a pie, en bicicleta y espacios mas abiertos. Todas medidas que apuntan a
resolver y dar mas seguridad a la salud y movilidad en el contexto del nuevo escenario de ciudades post pandemia.

Las nuevas iniciativas de urbanismo tactico, que intervienen el espacio publico ampliando las areas peatonales a bajo costo y
con gran impacto ciudadano, requieren considerar a todos los peatones independiente de sus grados de movilidad o capacidades
sensoriales.

@® Leer Articulo completo

Toda iniciativa de movilidad debe aplicar los principios del disefio universal, herramienta que aporta las
condiciones de equidad, seguridad y prioridad y que beneficia a todos los ciudadanos. Evaluar las alternativas
en base a este disefo nos asegura una ciudad que pueda acoger a todos sus ciudadanos por igual.
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1. CiRcuLACION PEATONAL SEGURA Y CONTINUAJ 2. CRUCES PEATONALES ACCESIBLES 3. ESTACIONAMIENTOS ACCESIBLES

La circulacion peatonal segura Continuidad peatonal por

y continua es un derechoy medio de rebajes peatonales
es de toda justicia que los accesibles y coincidentes con la para muchas personas
peatones mas vulnerables demarcacion. con discapacidad fisica la
en su desplazamiento tengan » El urbanismo tactico considera la alternativa de movilidad del

Sin un transporte publico
100% accesible es prioritario
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asegurada una "ruEa accesible” como ampliacién de los cruces peatonales automavil particular.

base del concepto “movilidad”. Debemos demarcados en la calzada con el fin de

asegurar: considerar 2 sentidos de circulacién. Se » Se deben reubicar estacionamientos

» Pavimentos lisos y antideslizantes deben considerar los respectivos rebajes pa_ra_PcD en aquel_las zonas donde se

» Ruta accesible libre de obstaculos peatonales en ambos sentidos y del eliminen los estacionamientos sok_)re l‘”f'

» [tinerario peatonal sin desniveles ancho de la demarcacion establecida. calzada.para Ser.SUSUtU.'dOS por ciclovias
. . - . - ) , u otras intervenciones ligeras.

Las medidas de bajo costo utilizan pintura| | » Senal audible en semaforos. En las o

y conos para demarcaciones y no siempre| |vias de mayor flujo peatonal, dotar a los > Fomentar el cumplimiento legal

incluyen medidas de diseno universal. semaforos con sefales audibles para las | |d€ Numeros de estacionamientos

Toda modificacion de itinerarios en las personas con discapacidad visual. demarcados y conectados en la via

publicay en todo espacios privados de
uso publico para favorecer el acceso
de las personas con discapacidad a las
areas de servicios y cercanias de sus
fuentes laborales.

vias peatonales, necesita continuidad de
paso sin desniveles ni barreras.

Las veredas requieren una revisiony
reordenamiento en busca de liberar
espacio de circulacion ante las multiples
barreras existentes. > Aumento de la dotacion de cruces P Gestionar un tramite de expedito y no

] peatonales accesibles para que los presencial para eximir a las personas
4. TRANSPORTE PUBLICO seatones cuenten cton llas fdaIC|tl|daFies con discapacidad que cuenten con la
; @ cruce seguro entre (as gistancias Credencial del Registro Nacional de la
Revisar el estado de los ; g
@ paraderos incluyendo los de 100 a 150 metros, considerando un Discapacidad para el uso del automovil
Gy puntos de paradas vecinales. El mayor numero de_pasos continuos a como una ayuda técnica fundamental
b ble deia d U nivel vereda que sirven de mitigadores para sus actividades los dias de
us accesibie deja de cumplir de la velocidad vehicular y aumentan la

i4n Si restriccion vehicular.
su funC|on'5| el punto de seguridad y fluidez peatonal.
parada no lo comunica accesiblemente

hacia y desde la vereda. Se requiere: EL uso de tecnologias tiene
» Puntos de paradas conectados a ruta 5. ACCESO A LA INFORMACION que asegurar la igualdad de

accesible ; D
herramientas digitales para

> Andenes en paraderos de superficie ersonas sordas, personas ciegas y adultos mayores que permanecen en
estable y minimo 8 metros de largo para P Ly 'as, persona gasy: y quep
situacion de discriminacion y aislamiento.

B:ﬁﬁg::;?&L?&:Ziféﬁi?%;sgS?;r el Se requiere privilegiar la conectividad digital, accesibilidad de paginas web, entrega de

ascenso y descenso accesible. |nf0rmaC|on en_lengua de senas y protocolos de atencion preferente y areas de espera
con distanciamiento.

» Velocidad de paso. Considerar

los tiempos de paso en semaforos
para adultos mayores y personas con
movilidad reducida.
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